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-Pro©®d<§ <Se reglag© la course angulair© d'un mecanisme 
d'essuyas© par modification d© la longueur d'une manivelle, 
et manlvelle comportant un trongon d(iformable" 

L'Invention propose un procede de riglage de la course 
angulaire d'un mecanisme d'essuyage de v^hicule automobile, du 
type comportant une blelle et une manlvelle, du type dans lequel 
la manlvelle comporte un corps qui s'§tend longltudlnalement 
dans un plan sensiblement horizontal, qui est artlcule a une 
premiere extr^mite autour d'un axe vertical, et qui est arllcul6 h 
une seconde extr6mlt§ h la bielle, du type comportant une etape 
de r6glage de la course angulaire en modlfiant la distance entre 
la premiere et la deuxidme extremite articul§es de la manlvelle, 

On trouve par exemple de telles articulations k bielle(s) et 
k manlvelle(s) dans des dispositlfs d'entralnement dans lesquels 
un moteur 6lectrique. 6ventuellement assocl6 a un reducteur, 
entraTne en balayage altorn6 au moins un essule-glace solidairfe 
d'un arbre d'entraTnement qui est monte a rotation par rapport au 

v6hlcule. t 
A I'aide d'un mecanisme k blelle(s) et k manivelle(s). il est 
par exemple possible de transformer un mouvement rotatif continu 
de I'arbre de sortie du moteur d'entrainement en un mouvement 
rotatif alterne de I'arbre d'entrainement de chaque essuie-giace. 

La geom^trie et la clnematique de ce mecanisme, et 
notamment la longueur des manivelles determine la course 
angulaire de chaque essule-glace. En modifiant cette geom^trie. .1 
est possible d'obtenlr. a partir d'un meme mouvement de sortie de 
I'arbre de sortie du moteur, deux courses angulalres differentes 
pour chacun des deux essuie-glace. 

II en ressort done quMl est particulldrement important de 
pouvoir bien mattrlser la geom6trie du m6canlsme et notamment 
la longueur des bielles et des manivelles qui sont articulees entre 
elles par des articulations a rotuie, mais aussi le positionnement 
des differents Elements entre eux. 


• • W Jli^ V 


Or, cl'un mecanisme a I'auire, il se pent que des 
dispersions apparaissent dans les differentes dimensions 
caract^ristiques du m^canisme et qu'il en resulte des courses 
angulaires de I'essuie-glace non satisfaisantes, 

5 Aussi, il a deja 6te propose, notamment dans Is document 

EP-A-0. 904,997, de pouvoir faire "varier" la longueur d'une 
manivelle d'un tel mecanisme en reglant la position de la rotule de 
rarticulatlon a rotule sur cette manivelle. 

Pour cela, la rotule est fixee au travers d'un trou oblong, 

10 formant une lumidre de r^glage, et sa position est deterrninee par 
serrage au montage, la longueur au cours du temps etant ainsi 
li§e k la fiabilitS du syst^me de serrage. 

11 a aussi 4te propose dans les documents US-A-5.61 9.886 
et US-A-5. 070.572 de pouvoir r^gler la position de la rotule par 

15 une piece intermediaire de reglage qui est mobile de mani^re 
regiable autour d'un axe vertical. La rotule est montee sur cette 
pi6ce intermediaire de sorte que I'axe de la rotule soit excentre 
par rapport k I'axe vertical de la piece intermediaire. Le reglage 
de la position de la rotule est alors obtenu en modifiant la position 

20 angulaire de la piece intermediaire. 

Cependant, il est apparu que les differents dispositifs 
proposes jusqu'a present etaient solt trop complexes a realiser, 
solt insufflsamment fiables quant h la ienue dans le temps de la 
position exacte de la rotule sur la manivelle dans son trou oblong. 

25 Aussi, rinventlon a pour objet de proposer un precede de 

reglage simple et fiable qui permet de garantir une position 
precise de la rotule au cours du lemps en d^pit des efforts 
transmis et des vibrations supportees par le mecanisme au cours 
du temps. 

30 Dans ce but, I'invenlion propose un precede du type decrit 

pr^c4demment. caract4rls6 en ce que I'^iape de reglage consiste 
a modifier la longueur d'un trongon longitudinal du corps de la 
manivelle. 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 


- l'§tape de reglage consiste a deformer de maniere 
permanente au moins une partie du trongon longitudinal du corps 

de la manivelle ; 

- I'^tape de reglage consiste a r§duire la longueur du 
5 trongon du corps de la manivelle par rapprochement des 

extr^mit^s artlcul6es du corps de la manivelle su.vant une 

direction longitudinale ; 

- l-etape de reglage est effectu6e apres une 6tape de 
montage du mecanisme d'essuyage sur un banc de contrSle. 

10 Uinventlon propose aussi une manivelle appartenant k une 

tringlerie de transmission de mouvement d'un mecanisme 
d'essuyage de vehicule automobile, du type comportant un corps 
qui s'6tend longitudinalement dans un plan horizontal, et qui 
comporte une premiere extr6mite longitudinale articulee k .yne 
15 bielle de la tringlerie. et une seconde extremite longitudinale qu. 
est reH§e a un bras d'essuyage et qui est articul6e autour d'un 
axe vertical, du type dans lequel la distance entre les deux 
extr6mlt6s articul6es de la manivelle est r^glable. caract6ris6e en 
ce que le corps de la manivelle comporte au moins un trongori^qu. 
20 est apte k etre deform^ de maniere permanente pour modifier et 
regler la distance entre les deux extr6mit6s articulees de la 
manivelle. 

Selon d'autres caract^ristiques de I'lnvention : 

- ledit trongon du corps de la manivelle comporte au 
25 moms un trou oblong d'orientation g^nerale longitudinale qui 

d§llmlte deux branches opposees longitudinales deformables ; 

D'autres caracteristlques et avantages de I'invent.on 
apparaTtront k la lecture de la description detaill^e qui suit pour la 
comprehension de laquelle on se reportera aux figures annexees 

30 parmi lesquelles : 

- la figure 1 est une representation schematique et en 
perspective d'un mecanisme d'essuyage conventlonnel 
comportant un mecanisme ou tringlerie d'entratnement et de 
transmission de mouvement du type k bielles et a manivelles ; 


- la figure 2a est une representation schematlque et a 
plus grande echelle d'une manivelle du mecanlsme d'essuyage 
represente a la figure 1, ccnforme a I'invention et telle qu'elle est 
avani le reglage de la course angulaire selon rinvenlion ; 
5 - les figures 2b et 2g sont des vues similarres a celle de 

la figure 2a dans lesquelles la manivelle est representee apres sa 
deformation pour le reglage de Tangle de balayage. 

Pour la description de I'invention, on adoptera a titre non 
limitatif les orientations verticale, longitudinale et transversale 
10 selon le repere V, L, T indique a la figure 2a. 

Dans la description qui va suivre, des elements identiques, 
similaires ou analogues seront deslgnes par les memes chiffres 
de reference. 

On a represente a la figure 1 un m6canisme d'essuyage 20 

15 Gonventionnel d'un pare-brise de vehicule automobile (non 
represente) qui comporte deux balais d'essuyage 22. Chaque 
balai est mobile en rotation autour d'un axe A sensiblement 
vertical. Le mecanisme d*essuyage 20 comporte une tringlerie 
composee de bielles 24 et de rnanlvelles 26 qui relient les balais 

20 22 a un groupe motoreducteur 28 qui assure Tentramement du 
mecanisme d'essuyage 20. 

De manifere connue, et comme represente aux figures 2a a 
2g, chaque manivelle 26 comporte un corps globalement plan 30 
qui s'etend longitudinalement dans un plan horizontal, et qui est 

25 articule, a une premiere extremity 30a, autour de Taxe vertical de 
rotation du balai 22 associe. 

Le corps 30 comporte, a sa deuxieme exlremite libre 30b, 
une rolule d'articulation 32 de la manivelle 26 avec une blelle 24. 
Chaque balai d'essuyage 22 est par exemple destine a etre 

30 monte a rextremite superieure 34 d'un I'arbre d'entrainement 36 
de maniere a etre entraine dans un mouvement de balayage 
rotaiif alterne autour de i'axe A de Tarbre 36. L'arbre 36 est guide 
dans un corps de palier 38 (represente a la figure 1) qui est 
destine a etre agence a proximite de la vitre a essuyer, du cote 


interne d'un Element de carrosserie ou de structure de vehicule 
(non repr6sent6) au travers duquel depasse seulement I'extremite 

sup6rleure 34 de I'arbre 36. 

Pour assurer I'entrainement en rotation du balai 
5 d'essuyage 22 autour de son axe A. et comme on I'a represent§ 
aux figures 2a. 2b et 2c. I'arbre d'entrainement 36 s'6tend 
verticalement vers le haut depute la premiere extr§mite 30a du 

corps 30 de la manivelle 26. 

Conformement aux enseignements de Tinventlon. et 

10 comme on I'a represente a la figure 2a. le corps 30 de la 
manivelle 26 comporte au moins un trongon 40 qui est apte a §tre 
d6form6 de maniere permanente pour qu'il soit possible de r§gler 
la distance "D" entre les deux extremit^s 30a. 30b du corps 30 de 
la manivelle 26. en vue de modifier la course angulaire "a" du 

15 balai 22. 

Pour cela. le trongon 40 du corps 30 comporte de 
preference un trou oblong 42 central d'orientatlon g6n6rale 
longitudinale qui d^llmite deux branches longitudlnales 44..^elon 
un mode de realisation pref§r4 de IMnvention. le trou obloqg 42 
20 est positionne et dimenslonn6 de sorte que les branches 44 soient 
symetriques par rapport a I'axe longitudinal median de la 
manivelle 26. 

Les dimensions du trou oblong 42 et du trongon 40 sont 
telles que les branches longitudinales 44 puissent etre d^formees 
25 pour le r6glage de la distance entre les deux extremltes 30a. 30b 
du corps 30 de la manivelle 26. Cependant. elles ne doivent pas 
se d§former lors du fonctionnement du mecanisme d'essuyage 20. 

L'invention propose aussi un precede de r^glage de la 
course angulaire "a" de chaque balai 22 du m6canlsme 
30 d'essuyage 20. Pour cela. le mecanisme d'essuyage 20 es 
d'abord monte sur un banc de contrSle qui permet notamment de 
determiner les ecarts entre la course angulaire "a" de chaque 
balai 22. et la course angulaire "a" reelle. A partir de ces valours. 
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il est alois possible iJe regler I© m^canisme d'essuyage pour avoir 

line course angulalrs "a" optlmale. 

L'elape de reglag© est realisee alors que la manivelle 26 

est moriiee sur \e mscanisme d'essuyage 20, cts qui pennet cle 
5 supprimer des ©tapes de d^montage puis remontage de chaque 

manivelle 26, ei done de reduire le Jemps de montage du 

mscanisme d'essuyage 20. 

La course angulaire "a" du balai 22 depend des dimensions 

des bielles 34 et des manivelles 30 de la tringlerle, ainsi que du 
10 motoreducteur 36. Cependant, seule une modification des 

dimensions de la manivelle 26 permet de faire varier la course 

angulaire "a" du balai 22 independamment de I'autre balai 22. 

La course angulaire "a" du balal 22 depend de la longueur 

de la manivelle 26, et la variation de la course angulaire "a" est 
15 inversement proportionnelle a la variation de la longueur du corps 

de la manivelle. Ainsi, par exemple, a une longueur de manivelle 

26 importante correspond une course angulaire "a" faible et, 

Inversement, k une longueur de manivelle 26 faible correspond 

une course angulaire "a" importante. 
20 Ainsi, si la course angulaire "a" du balai 22 consider^ est 

Irop faible, cela signifle que la distance entre les extremit^s 30a, 

30b du corps 30 de la manivelle 26 assoclee est trop importante. 
Pour regler la course angulaire "a" du balal 22, le proc^d^ 

de reglage comporte une 6tape de reglage de la course angulaire 
25 "a" du balai 22 qui consiste a faire varier la longueur du tron^on 

longitudinal 40 du corps 30 de la manivelle 26. 

Puisque le irongon 40 est apte a etre deform^ du fail de la 

presence du trou oblong 42, le reglage de la course angulaire "ct" 

du balai 22 con&isle a d^former le trongon 40, c'est-a-dire les 
in branches 44. Por ailleurs, les branches 44 sonl defonnees de 

maniere permanente pour que la manivelle 26 conserve ensuite 

deflnitivement le reglage pour son fonctionnement normal. 


Pour augmenter la course angulaire "a", la distance entre 
les deux extremit§s 30a, 30b est redulte. Pour cela, et comme on 
I'a repr6sente aux figures 2b et 2c, les branches 44 sont 
deform6es symetriquement par rapport Taxe longitudinal median 
du corps 30 de la manlvelle 26. 

Cette deformation peut consister en un rapprochement des 
branches 44. comme represents k la figure 2b. ou bien en un 
ecartement des branches 44. comme represents h la figure 2c. 
dans tous les cas. la deformation est realisSe a I'alde d'un outll 
adapts au mode de deformation souhaite et a la nature du corps 
30 de la manlvelle 26. 

L'outil est par example en forme de pince dont chaque 
mors coopere avec une branche 44 de la manivelle 26 pour 
I'Scarter ou la rapprocher de I'autre branche 44. De plus, pour 
Sviter de crSer une zone de concentration de contralntes au 
niveau de la deformation rSalisSe par les mors de l'outil, celles-ci 
ont de preference une forme arrondie. 

La deformation consiste k dSformer les branches 44, mais 
pas k en modifier la longueur. II en resulte que les extr^mitSs 
30a. 30b du corps 30 de la manlvelle 26 sont globalement 
rapprochees longitudinalement. 

La deformation du trongon 40 peut consister, comme on I'a 
represents a la figure 2b, a rapprocher au molns une partle des 
branches 44 de sorte qu'elles occupent une partle du volume 
defini par le trou oblong 42. Le corps 30 de la manivelle 26 
occupe alors un volume rSdult. Cependant, I'amplitude de reglage 
de la course angulaire "a" est limltee par le volume dSfini par le 

trou oblong 42. 

La dSformatlon du trongon 40 peut aussi consister, comme 
on I'a represents a la figure 2c, a Scarter transversalement, et au 
moins en partie. les branches 44 qui s'Stendent alors 
transversalement au-deia du bord longitudinal extSrIeur originel 
du. corps dont I'encombrement transversal est de ce fait 
augments. Cependant, I'amplitude de rSglage de la course 


angulairc "a" ftsl superieure a ramplitude du reglage consistant a 
rapprooher Iqs branches 44, ei cette amplitude est limltee a la 
longueur du trou oblong 42. 

A iitre de variante «:le ruivention, la longueur du corps de la 

5 manivelle peut etre augmentee en appllquant le precede decrit cl- 
dessus. Pour cela, a son etat initial, c'est-a-dire avant sa 
deformation, la manivelle 26 se presenle sous la forme 
representee a la figure 2c dans laquelle les branches 44 sont 
^cartees en partle. 

10 AinsI, pour augmenter la longueur du corps 30 de la 

manlvslle 26, et done pour r§dulre la course angulaire "a" du 
balai 22, les branches 44 sont redress4es en fonction de la 
modification ^ obtenir. La longueur maximale du corps 30 est 
obtenue torsque les branches sont rectilignes, comme on I'a 

15 represente a. la figure 2a. 

Lorsque la manivelle 26 est dans son etat initial, les 
branches 44 ne sont pas ecart^es au maximum de sorte qu'il soit 
possible de les ecarter davantage pour pouvoir reduire la 
longueur du corps 30 de la manivelle 26. 

20 A titre de variante non representee, la deformation des 

branches 44 peut conslster en une courbure idenllque des deux 
branches 44, qui s'<§fendent alors parallelement Tune par rapport 
a I'autre. 

Un avantage venant du fait que Ton rapproche 
25 longltudinalement les deux extr6mlt§s 30a, 30b du corps 30 de la 
manivelle 26 est que la modification de la course angulaire "a" est 

syrnetrjque par rapporl a sa bissectrice. Ainsi, le reglage de la 
position angulaire du bras 22 par rapport a I'arbre d'entrainemenl 
26 est independante du reglage de la course angulaire "a", 
30 chacune de ces etapes de reglage pouvani ainsi etre realisee 
sans modifier le reglage oblenu lors de I'aulre elape. 

Un tel procede de reglage permet d'avoir un reglage 
immediat de la course angulaire "a" de chaque balai 22, sans 
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avoir & demonter puis k remonter un element quelconque du 
m6canisme d'essuyage 20. Ceci permet de supprimer d'eventuels 
hearts de r6glage dus a un mouvement relatif de deux pieces lors 
du remontage. 

5 


10 


REVEIMDICATIOMS 

1. Procecle de reglage de la course angulaire d'un 
mecanisme d'essuyage (20) de vehicule automobile, du type 

5 comportant une blelle (24) et une manlvelle (26), du type dans 
lequel la manlvelle (26) comporte un corps (30) qui s'etend 
longltudinalement dans un plan sensiblement horizontal, qui est 
articule a une premiere extremite (30a) autour d'un axe (A) 
vertical, et qui est articuld ^ une seconde extri§mlte (30b) a la 

10 bielle (24), du type comportant une etape de reglage de la course 
angulaire (a) en modlfiant la distance entre la premiere et la 
deuxidme extr4mit# (30a, 30b) artlcul6es d© la manlvelle (26), 

caracterise en ce que I'^tape de r6glage conslste k 
modifier la longueur d'un trongon (40) longitudinal du corps (30) 

15 de la manlvelle (26). 

2. Precede selon la revendication precedente, caracteris6 
en ce que I'etape de reglage consiste a d^forrner de maniere 
permanente au rnoins une partie du trongon (40) longitudinal du 

20 corps (30) de la manivelle (26). 

3. Procede selon Tune quelconque des revendications 
pr^cedentes, caracterise en ce que I'etape de reglage consiste a 
r^dulre la longueur du trongon (40) du corps (30) de la manivelle 

25 (26) par rapprochement des extr^mites artlculees (30a, 30b) du 
corps (30) de la manlvelle (26) suivant une direction longitudinale. 

4. Proc^dS selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que I'etape de reglage est 

30 effeclues apres une etape de montage du mecanisme d'essuyage 
(20) sur un banc de contrdle. 

5- Manivelle (26) appartenant a une tringlerie de 
transmission de mouvement d'un mecanisme d'essuyage (20) de 
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vehicule automobile, du type comportant un corps (30) qui s'etend 
longitudlnalement dans un plan horizontal, et qui comporte une 
premiere extr§mlt6 iongitudlnale (30a) articulee a une bielle (24) 
de la tringlerle, et une seconde extremite longitudinale (30b) qui 
est relive k un bras d'essuyage (22) et qui est artlcul6e autour 
d'un axe vertical (A), du type dans lequel la distance entre les 
deux extremites articulees (30a. 30b) de la manivelle (26) est 
r6glable, 

caracterisee en ce que le corps (30) de la manivelle (26) 
comporte au moins un trongon (40) qui est apte a §tre d6form6 de 
maniere permanente pour modifier et r6gler la distance entre les 
deux extremites articulees (30a, 30b) de la manivelle (26). 

6. Manivelle (26) selon la revendication precedente. 
caract§ris§e en ce que ledit trongon (40) du corps (30) de la 
manivelle (26) comporte au moins un trou oblong (42) 
d'orlentatlon g§nerale longitudinale qui d6limite deux bratiches 
oppos6es longitudinales (44) d§formables. 

7. Manivelle (26) selon la revendication pr6c6dente, 
caract6ris6e en ce que les branches (44) de la manivelle (26) sont 
globalement symetriques par rapport k un axe longitudinal median 
de la manivelle (26), 
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